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@® Questo ¢ il secondo incontro con la
prima novecento dell’Honda, dopo la
presentazione-test di Francoforte alla
stampa specializzata europea (vedi «Mo-
tociclismo» novembre *78). Questo nuo-
i vo modello si inserisce tra le 750 (vec-
] chie e nuove) e le mille (Gold Wing e
CBX), per colmare una lacuna nella
pur copiosa produzione Honda.

Cio che caratterizza particolarmente
questa nuova moto & non solo la sua
evidente impostazione sportiva, ma so-
prattutto lo styling europeo. Nel deside-
rio dei progettisti essa infatti & nata
per soddisfare le esigenze dei motoci-
clisti del vecchio continente; un fatto
nuovo ed inedito per la produzione giap-
ponese che come tutti sanno & partico-
larmente impostata sul mercato ameri-
cano.

Gli europei dungque contano e sicura-
mente hanno gusti pitt sobri e sportivi
degli americani sia per tradizione che

, per fatti strettamente legati alle norme
- della circolazione stradale. Prima di
mettere in produzione questa specie di
tocca-sana per gii « enfants terribles »
europei, I'Honda ha diligentemente pre-
B parato il campo vincendo tranquillamen-
= te per tre anni la Coupe d’Endurance
¥ con I'RCB, una quatiro cilindri assai
i simile alla nuova 900 F sia nel motore
che in alcuni particolari stilistici. Crea-
to il mito, ha poi sbalordito tutti con
quella sfilata di valvole e cilindri che
: ¢ la super-complessa 1000 CBX; un ve-
ro esercizio di bravura che sclo un co-
losso come 1'Honda poteva realizzare.

La nuova Honda 900 colpisce subito per 'inedito styling all'europea e per ||
motivi decorativi dell'Honda da corsa RCB, plurivittariosa nelle gare di dura
d'Endurance). Esiste una versione rossa decisamente sgargiante e corsaiola «
in blu eletirico, eaguaimente bella. La sella un po' alta offre una posizione 4
canfortevole solo alle persona dal 170 ¢m In su. L'illuminazione & adatia alla
Sempre per la sicurezza di guida sono statl montati quattro grossi Indic
supporti deformabili ed un fanale posteriore a doppio bulbo. | dus avi
cosl in vista, sono pressocché inefficienti ad alta velocitad. L'ingembro frontale
& Inferiore di ben 14 cm a quello della CBX 1000 sei cillndri, mentre (| carter & pid strati:
soll 1,5 cm dato che accensione ed alternatore sono posti alle due estremita /

Nella pagina accanto: sopra, la C8 900 F (che costa 4,680,000 lire franco conces
contro e 5.750.000 della CBX 1000); sotto, una partenza In due per | qualiroce
In questa pagina, il nostro Eugenio Inglese nel porto di Odessa sul Mar Ner

perdere mai di
rismo.

Data questa dimostrazione di poten-
za creativa, oggi I'Honda suggerisce al-

lo sbigottito motociclista europeo una Tra breve vedremi

moto per esperti, dalla grinta sportiva e  stati raggiunti questi ob

dalla maneggevolezza ideale per le stra- 5o diremo che nella

de tortuose che fanno impazzire di gioia rientro alle corse I'H q
i nostri appassionati. Essa & comunque su questa moto per

una moto che rientra nell’ordine del ra- houette » del 1980. Sone

zionale e dell’accettabile, sfruttando
quanto di meglio poteva derivare dalla
straordinaria esperienza di tre anni di
corse con la RCB e da quell’anno e mez-

ti maggiorazioni a 1
ciali del dipartiment
(R&D) che assi

potenza sino a

zo che & stato necessario per realizzare Un moiore ‘
la 1000 CBX. Non a caso questa nuova  dg corsa e che

CB 900 F & identificata anche come
900 F « Bol d'Or », in ricordo della pii
famosa gara della Ceupe d’Endurance
che ha visto la RCB pil volte vittoriosa

In sostanza quindi questa inedita
Honda novecento dal motore comple- come concezione ftecnica, ¢
tamente nuovo intende soddisfare le esi- quadrato (62 x 62) ievemen
genze del motociclista sportivo europeo  a corsa lunga (69 mn
sia per le elevate prestazioni ottenibili gio identico alla CBX
sia per le doti della ciclistica studiate rettore del rep
appositamente per l'utilizzo su percorsi Kameyama sos
misto-veloci, con possibilita di pieghe & stata determin
dinamiche anche di 42° senza tuttavia lizzare un quattr

turi motori da cors
sei cilindri troppo g
'impiego agonistico. Si 0

900 hanno lo stes
ni di costo. Il 750 assclutamente simi




| comandi al manubrio non differiscono
sostanzialmente da quelll della CBX. Sono
presenti intatti | due mezzi manubri in lega
leggera, applicati alle teste di forcella e
regolablill in Incidenza a placimento. Oltre Il
solito standard del comandi elettrici
funzionali ed atfidabill, spicca la novita del
manettino-starter per I'aria, ora nuovamente al
manubrio (freccla), dopo che per secoll erano
state danigrate per questo le moto italiane

od inglesi. Notare la derivazione crossistica
per la sistemazione dei cavl per il comando
del carburatori. Ottima la presa sulle
manopole nere come tutta la sezione dei
comandi.

possibile, anche se I'ideale per una di-
stribuzione a quattro valvole & la solu-
zione del motore sottoquadro. A 9000
giri i pistoni viaggiano a 20,7 mt/sec,
una velocitda media simile a quella di
unz vecchia Norton Commando anche
se in condizioni di accelerazioni alter-
nate ben diverse. 1] problema della di-
spersione del calore & stato ovviato con
I'adozione di una doppia pompa trocoi-
dale il cui secondo corpo invia al radia-
tore supplementare 18 litri di lubrifican-
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Sulla testa di forcelia, tra | due stell, &
sistemata la scatola del fusibill (¢) con uno
di riserva posto al centro. Il cruscotto
antiritiesso & di disegno sobrio e sportivo
Gli strumenti sono molto leggibili (anche di
notte). Dei due & Insolitamente preciso il
tachimetro. Al passaggl cronometrati di 50,
100 e 150 km/h ha tatto registrare
rispettivamente 48,910, 100 & 150,260 km/h.
Il contagirl offre a 8000 e 4500 girl effettivi
uno scarto pari a zero, risultando quindi
parfatto

liberato la serratura a
la chiave d'accensione. L'H
ritenuto necessaria, daro |
di questa moto, l'adoz|
elattrico di livello del
contiene 20 litri, di ¢ 8¢
L'autonomia minima é d

pud toccare | 300 krr

La sella & ad L
tramite tampo
materiala termopl
continua con Il ¢
si frova
dell'impianto eleff
e Ia legger
anche

te al minuto al regime di 7000 giri. La
soluzione della testata a quattro valvole
per cilindro trova la sua motivazione
non solo in considerazioni di ordine
commerciale, ma anche nella prospetti-
va di favorire considerevolmente le fu-
ture derivazioni « Silhouette ».
Non potendo alterare la distribuzione
per regolamento, potrd essere determi
nante disporre di questo aggiornato, an-
che se costoso. sistema di distribuzione

racing

che decisamente off
taggi ad alto regim

le sezione
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di girare di questo motore che in 52
trascina rapidamente il suo pilota in po-
sizione eretta sino ad 8000 giri. La po-
lenza raassima a 9000 giri e la coppia
massima ad 8000 dovrebbero far pen-
sare ad un motore scorbutico. Grazie
alla corsa lunga, all’accensione elettro-
nica, alla posizione centrale delle can-
dele ed ai carburatori a depressione l'e-
lasticita & tuttavia sufficiente per un uso
turistico anche in due, A 4000 giri si
viaggia a 100 orari ed a 6000 si & sul
passo dei 140. La resa migliore & co-
munque tra i 6 ed i 7000 giri, sul piede
dei 160 km/h, velocitd facilmente man-
tenibile su strade extraurbane con un
sufficiente margine di sicurezza, se il
codice non lo impedisse.

Le vibrazioni, particolarmente evi-
denti al serbatoio ed alle pedane poste-
riori, sono limitate, assolutamente sop-
portabili e confinate nell'intervallo tra
i tre ed i quattromila giri. Durante la
prova di Francoforte il motore di ben
due esemplari, ancora digiuni di chilo-
metri, ¢i era sembrato non troppo pron-
to al comando del gas. Invece durante
tutta la nostra prova attuale, anche a
pieno carico, il motore ha esibito una
prontezza encomiabile, da vero sporti-
vo. Avevamo infatti avuto tempo di
eseguire un buon rodaggio. I rapporti
interni del cambio, differenti rispetto a
quelli della 750, consentono un ottimo
sfruttamento del motore. Da migliorare
invece l'erogazione di potenza anche
quando si riaprono dolcemente i carbu-
ratori dopo una staccata. Lo strappo &
quasi sempre inevitabile. Anche il ten-

= tativo di alleviare lo strappo lavorando
— di frizione non esita sempre successo
- per la scarsa modulabilitd di questa ul-
tima, causa di innumerevoli sgommate
sulle partenze dei 400 metri. In staccata
& necessario abbondare nel richiamo del
gas prima di inserire la marcia piti bas-
sa a meno di non sentire fischiare Ia
gomma posteriore. Gli imprevisti di
questo nuovo motore secondo noi pos-
sono nascere dall'incontestabile com-
plessita della distribuzione e da certe
rumorosita, di non chiara origine, ri-
scontrabili su alcuni modelli gia a fred-
. do o pil comunemente in fase di ac-
B celerazione.

i R

E' comunque prematuro esprimere
b piudizi in merito, in quanto sara solo
L 'esperienza a posteriori il vero arbitro
di qualita. E’ certo comunque che que-
sto motore, gia impressionante per li-
nearitd e massime prestazioni, non & al
limite delle sue possibilita. Di tatti i
' quattro cilindri in questa classe provati
sinora ci sembra quello con pit perso-
nalitd per soddisfare le esigenze del
motociclista sportivo. Il consumo me-

Il filtro deil’aria a ca

automobilistico é finalmente ac

pitr contorciment!, ma

carterino stampato sul 1

semplicita tavorisce anche una manufenzione

piu frequente.

Tolta /a fiancatina
relais e la custodi
dei ferri, con tanto di
di chiave. La dotazione
sufticiente per le princi
regolazione e manuten
fncominciano a comp

8

esagonale per il sarraggir

sinora escluse dal g
guelle con tesfa a
destra si trovano |
freno posteriore
della batteria ch
controllo del livello
sono di plastica e si mi
Purtroppo il libretto o
& disponibile solo in |
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dio di 13 km/lt & un altro punto a fa-
vore. Nell'uso turistico tranquillo sfiora
i 16 km/lt, mentre messo alla corda
non percorre pitt di 10 km/It.

Volendo trovare dei difetti a questo
motore parleremo della sua elasticita
certamente non da gran-turismo, peggio-
rata anche dalla prima un po’ lunga e
dai rapporti ravvicinati del cambio che
ne rendono assai piacevole la guida
sportiva. Un altro difetto pud derivare
‘dalla complessita della testata e quindi
maggior costo di manutenzione e mag-
gior ‘rumore passando il tempo sia per
le valvole che per le numerose catene
che prendono gioco.

Per 'quanto alla Honda si sia puntato
pitt sui motori che sui telai, una poli-
tica forse da rivedere, diremo che anche
nella ciclistica & stato raggiunto un
buon risultato. Con tanto peso e con
tanti cavalli c’era da aspettarsi qualche
problema. La resa invece & superiore
alle aspettative. Tarando opportuna-
mente le sospensioni in funzione del ca-
rico e dell'andatura media si riescono
ad affrontare le famigerate curve auto-
stradali a raggio variabile senza ecces-
sivi © comunque preoccupanti serpeg-
giamenti.

La ciclistica & particolarmente indo-
vinata in funzione della posizione di
guida e della maneggevolezza. Questa
900 & infatti molto pili docile e facile
da guidare della vecchia 750. Forse per
effetto del pneumatico anteriore a semi-
pera, & bassa velocita, lasciando andare
le mani si innesca lo scuotimento dello
sterzo.

Purtroppo la possibilita di regolare
gli ammortizzatori in ben tre modi dif-
ferenti impone un certo periodo di ap-
prendistate prima di indovinare la tara-
tura pili idonea alle proprie esigenze.

Non bisogna tuttavia dimenticare che
la tenuta di strada sara sempre un com-
promesso tra stabilita e comfort. I pneu-
matici sono il lato meno esaltante della
ciclistica. Specialmente il profilo di quel-
lo posteriore non ci & sembrato idoneo
alle possibilita dinamiche di piega di

guesta ‘macchina. In vista anche di e-

ventuali maggiorazioni di cilindrata, la
adozione di un pneumatico da 17" ci
pare la. soluzione migliore.

L'impianto frenante & identico alla
CBX. Potente e ben modulabile infonde
siourezza, mostrando il solito difetto del
ritardo d’azione sotto la pioggia, anche
se -non al livello pericoloso di certe al-
tre ‘moto.
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Le pedane pieghevoli sono poste In posizione arrstrata per lavorire un asse!
sportivo. Per questioni di leggerezza esse sono sagomate secondo |
cioé il materiale esiste solo dove serve (vedi test del dito). Le pedane
sulla stessa plastra di iega leggera, ripetendo il motive della 7
Norton Commando, La posizione in sella del passeggero, spet
@ viziata dall'eccessiva altezza delle pedane che altres! amplificanc
I rinvio de! cambio a doppio unibolt & simile a quello dslla 400 quatir
La gomma intercambiabile sul terminale della stampella laterale assicura
in caso di dimenticanza, senza pericolo di disastros! impunfament

sulla gomma ne indica il limite di efficienza




La culla smontabile

La struttura di questo telaio a doppia culla continua appare convincents

@ senz'altro piu solida di quanto visto sinora in casa Honda, a parte
I'esercizic CBX. La doppia culle scendendo dalla regione del cannatic
di sterzo, si allarga subito. Anche il traversone superiore sfuma
paosteriormente in un'archifettura di tubl a base larga. Allo sterzo su
cuscinettl conici sl contrappone la soluzione standard del forcellone
su boccole sintetiche. Per favorire lo smontaggio del motore la culla
inferiore di destra & apribile, essendo composta da segmenti
imbullonati tra loro (frecce). L'incidenza di sterzo & di 27 30,
l'avancorsa & di 115 mm, il passo é di 1518 mm. |l peso totale di

232 kg @ ripartito per 114 kg sull'asse anteriore.

La forcella ha un'sscursione massima di 160 mm e contiene 175 cc
per stelo di olio per trasmissioni idrauliche automatiche. 1l cerchio
Comstar in lega speciale di alluminio é da 19" con pneumatica Dunlop
glapponase tubelsss 3,25V19-4PR da teners a 2,25 kg/cm?. |l dopplo
frenc a disco con pinze flottanti & da 296 mm per 5 di spessore. VI &
un solo pistoncino premente per pompa. La frenata & buona in ogni
condizione, anche dopo slorzi prolungati. E' avvertibile sclo un certo
ritardo al comando softo la pioggia. Uno sportellino in plexiglass
avvarte 'utente circa le condizioni delle pastiglie.

Ecco i prezzi di vendita al
pubblico, IVA compresa,
delle parti di ricambio di
pit probabile sostituzione:
testata L. 732974 = vyalvola
aspirazione L. 10,950 « val-
vela scarico L. 19910 = ca
tena distribuzione L. 54.008
* registro catena distribu-
zione L. 37.270 + blocco ci-
lindri L. 514.388 e pistone
complete di segmenti |
42257 = bhiella L. 61.724 »
albero motore [.. 604359 »
pacco frizione L. 92.016 =
marmitta L, 214,340 = ca-
tena | 97.214 - =
L. 64274 =
19.288 = bait

¢ faro anter

carona
pignone L
a L. 74.990
L. 64.945 =

chietto 1

lampeggiatore-spec

dela L
964.440 = ella 157.16
.

167.190

109.323 = cerchi nt.-post

mar 37.124
=
26.890
514
B.01 asn
100.428-5.87

I 29.982 2
. 6 4
@ 6l (478




Gli ammortizzatori hanno un'escursione massima di 110 mm. Sono regolabill su ben trenta posizioni di
differente funzionamento. Esistono infatti fre possibilita diverse di regolazione. Una & rappresentata dalle

solite cinque posizioni di carico delle molle. Lg seconda & costituita dalla possibiiita di scelte di tre
livelli di frenamento in rilascio: spostando la ghiera superiore sul numeri 1, 2 o 3 si variano | passaggi
e le sezioni di transito dell'olio interno. Esliste Infine I'ultima possibilité di scegliere tre due differenti

tivelli di ammorti.
levetta a ridossc dell'attacco inferiore degli ammortizzatori. E'

zzamento in affondamento. Per fare questo é necessario spostare a sinistra 0 a de
lo stessc sistema montate sulla (

a le

X

A tanta complicazione non corrisponde perd una proporzionale trasformazione delle prestazioni. La tenuta

dl strada e [nfatti sempre un compromesso tra comifort e stabilitd sul veloce

A noi sembra che la

massa del motociclisti sia oggi pronta per apprezzare la modulabilitd di una sospencione & paffo perd

di proporre una regolazione semplice e lineare. Troppe variabili possono Infatti oscurare una qua
effettivamente esiste. L'Honda CB 800 F é infatti una moto dalle qualitd cielistiche pit che soddis

ll cerchio Comstar posteriore in lega & da 18" e reca un pneumatico
Dunlop glapponese 4.00V18-4FR tubeless da tenere ad una pressione
di 2,25-2,80 kg/cm?. Il freno a disco da 296 mm per 7 mm di spessore
& morso da una pinza flottante ad un solo pistoncino premente.

Le catena finale RK 50 LO & stata studiata appositamente per queste
potenze. Sia gli OR che mantengono il grasso lubrificante all'interno
dei rulll, sia i perni che le piastre sono realizzali in materiali ad
altissimo randimento tanto che la Casa assicura una durata 10 valte
superiore la normale. Noi siamo un po’” meno ottimistic/ ma senza
dubbio queste nuove catene dovrebbero passare | 30.000 km prima di
essere scarfate. |l loro casto molto elevato ne riporta la convenienza
al parl delle altre senonché esse consentono di ridurre di molto la
frequenza di ispezione e di manutenzione di questo importantissimo
organc della frasmissione

ita che
nii

La molo vista di sotto e il motore visto

di sopra. Da notare ["andamento del tubi
di endata e ritorno dell’'olio tra I'affusoiata
coppa e il radiatore, Il contenitore alsttato
per la cartuceia dell'olio e gli sc !
quattro In due. Sul prossimo fasclcolo
presentereamo un'approfondita analis
tecnica di questo nuovo motore quattre

| -4 2 & 3100 giri/min
Le caratteristiche tecniche Z2..2.%% 3/
Motore: quattro cilindri verticali e paralleli Lubrificazione: maotar
quattro templ In linea trasversale fronte mar- coppa dal carter
cia raffraddato ad aria. Alesaggio e corsa SAE 10W-40 [Caslr
645 % B8 x 4 = 801 cc. Compressione BB :1. cia dl cara
Distribuzione a 16 valvole con doppio asse dale a doppl

& camme In tesla comandalo da un doppio & 7000 girl

Anticipo automatico

fisso 10e, bagno d'olic con

L

ag

giro di catene. Diagramma di distribuzione: Carburalori: quattro Keihin &
asp. 10°-35°, scar. 40°-5° con gluoco di con- 32 mm. Getlo max 98,
trollo di 1 mm. Giuoco valvole a freddo 0,08 galleggiante 155 mm

mm (40,05, — 0,02 mm) giro & mezzo. Filltro ar
Accensione: a batteria con sistema elettro- la. Periodicité pulizia

nico IP anticipo automatico misto tran- Trasmissioni e cambio

dischi
d'attr
anaggi sempre

Rapporti intern

ge
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La « sedici valvole » ai raggi X

Questo magnifico disegno mette in risalto la struttura tec-
nica soprattutto per quanto riguarda il propulsore di cui si
distinguono la distribuzione, 1'albero di rinvio e l'ingra-
naggeria del cambio. L’architettura & identica sia per la
750 sia per la 900.

Le maximoto a confronto nei dati essenziali

Per offrire una rapida panoramica del settore, questa tabella riporta | principali dati di tutte le maximoto da nol provate.
Per maximoto intendiamo quelle oltre 750 cc. | prezzi sono quelli rilevati al momento di andare in stampa.

g DATI RILEVAT! DAL NOSTRO CENTRO ANALISI E PROVE DI NERVIANO { [ o
S Marca Modello Potenza max. Coppia max. 400 metri elocit Velocita Consumo Peso [ s':.“
G.c. I:lgvrgoglrﬂ mllgﬂa""u:tgﬁm da fermo Xl unclt‘l maX . "andr.'f kg | @ amp : olool
s BMW R 100 RS 1000 980 12,800 186,36 195 12 25 | 5.757.760
E BMW R 80/7 7975 49,38-7280 5,81-5500 13,808 161,28 1771 17 28 | 3.786.750 | 6/1878
DUCATI 85 900 863.8 12,365 168,81 216 14 194 | 3.780.000 |
DUCATI SD DARMAH 900 | 883.8 56,03-6500 8,383-5500 13,114 180,71 190,32 15 224 | 3.510,000
HD XL 1000 8975 14,688 137,04 180,4 5 223 | 5.288.750
HD | _FHL 1200 1207 16.782 122,45 140 14 346 | B.7E8.180
HONDA GL 1000 999 12,834 186,66 204,34 12 280 4.700.000
HONDA CBX 1000 1047 93,6-0250 7.38-8000 11,669 187.5 223 11,4 258 | 5.750.000
1 HONDA CB §00 F 901 80,28-9000 6,53-7750 12,089 181,820 213 13 232 4.880.000
1 KAWASAKI Z 1000 1015 12,196 171.43 2022 1.8 247 4,482.000
KAWASAK] Z1 A 1000 1015 75,85-7250 7,57-8750 12,229 171,43 1985 14,2 244 | 5.265.000 |
LAVERDA 1200 3 cil. 1115,89 | 76,05-7500 7,53-6250 12,014 178,47 184,3 14 23 4,598,000
MOTO GUZZI | LE MANS 850 I B4 68,34-8250 §,93-6750 12,198 173,127 203 15.8 228 4.262.500
MOTO GUZZI | 1 CONVERT 1000 948,8 15,088 138,53 180 18 253 | 3.896.000
MOTO GUZZI | SP {000 948,8 13,326 157,89 178 14,5 20 | 4117.500
MOTO GUZZ! | T3 850 Bdd 13,861 181,24 182,12 17 27 | 2577800
SUZUKI GS 1000 E 997 77 ,42-8250 7,67-6000 12,052 180,000 218,58 13 241 4,762,000
SUZUKI G§ p50 843 88,58-8750 8-7000 12,895 169,810 185 13 256 | 4.299.000
VAN VEEN QCRH 1000 WANKEL| 996 12,767 180,81 186,2 8,3 3185 | 14.800.000
YAMAHA X8 1100 1101 90,34-8250 | B,74-8760 11,929 161,818 216 11,8 2675 5.211.000




Questa in cifre la nostra prova

In questa pagina pubblichiamo i risultati che abbiamo misurato con le apparecchiature
della pista Pirelli di Vizzola Ticino e con gli srumenti del nostro Centro Prove ¢ Analisi
di Nerviano. Sono cifre fondamentali per il pilt completo e preciso giudizio della moto in esame.

8o

033 100 10190
e T2 20 om
9248 88 80 BE2
B704 64 0 733
8180 80 eib « 80 &n4
e 58 T /\ 50 spes
mI2 B2 40 40"
6228 48 7 30 3087
5684 44 20 2008
5440 40 // w0 109
4898 36 % grikWh
438 22 r l-erVh
3g08 28 400 10304
284 24 f / 1200 8832
Zm20 20 000 7365
2 1. BOO 5888
B2 n 600 4416
088 8 ‘.:k "W'::#s____ 400 2944
544 4 J_ t —i 200 1472

] l ] W“BJR— 2 I

? XK 3000 000 000 #000 Noos ?‘

Le analisi del banco
dinamometrico

Il grafico sopra riporta fedelmente le curve di po-
tenza, di coppia & d| consumo della Honda CB 800 F
rilevate alla ruota sul banco dinamometrico del nostro
Ceniro Analisi & Prove dl Nerviano. Abbiamo riscon-
trato esaitamente una potenza massima di kW 59,02
(CV 80,28) a 5000 girl @ una coppia massima di Nm
64,05 (Kgm B,53) a 7750 gin mentre il miglior valore
del consumo & stato di gr/kW/h 330,83 (gr/CV/h
243,26) a 7000 girl. Riportati all'albero motore, secon-
do le norme DIN adottate anche in Italia, tali valori
diventano rispettivamente kW 69,06 (CV 83,92), Nm

74,91 (Kgm 7,64) e gr/kW/h 282,76 (gr/CV/h 207.91).
Da rilevare I'andamento molto appiattito della curva
di consumo. Anche quella di coppia presenta un an-
damento favorevole per un motore decisamente spor-
tive coma quellc In esame (oltre 100 CV/litra), che
nelle nostre prove & stato possibile frenare col gas
tutto aperto sino a 2000 giri.

Velocita, peso e
consumo

Velocita massima in posizione
abbassata 213 km/h

Velocitda massima In posizions
rialzata: 200 km/h

Peso a secco: 232 kg (114 ant
e 128 post)

Consumo In citth: 10,2 km/litro
Consumo fuori citta:

16 km /litro

Consumo medic: 13 km/litro

g

| dati dichiarati
dalla fabbrica

Potenza massima: 85 CV-DIN
ovvaro 59,8 kW a 2000 giri
Coppla massima: 7.9 kgm
(77.5 Nm| ‘a 8000 giri

Veloclta massima: 217 km/h
Tempo sul 400 m da fermo:
11,75

Consuma: 28 km/It a 80 km/h
Paso: 232 kg

L'accelerazione sul 400 metri

L'Honda CB 900 F, con soli 12 CV mano alla ruota ri-
spetto alla consorella CBX 1000 sal ndrl ha realiz-
zato uno del migliorl tempi in essoluto sul 400 metri,

certamente migliorablle se la ruota posteriore non
s?ommasse cosl taciimente, polendo disp di una
frizione ad azione pll progressiva, Anche valoclta

massima & molto elevala per quesla classe &

di moto hen superiori in cilindrata. Una moto quindl
dalie prestakion| zssai brillantl, non ancora al massimo
delle sue possibllita

Per curiositd una prova d|l acceler ne 1 pilota e
passeggero (foto) ha fattc segnare di 13,224

sac. con valocila di 140 & 170 km/h al passaggio del

200 & 400 metri.
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La ripresa dalla velocita minima

Anche questa prova si @ s
metri con carico di 80 kg
ed ¢ stata Iniziata dalla mino
marcia pid alta per accertare le
L'ingresso nella base & avvenut
motore a funzionamento rotondt
altre irregolarita
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